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1. Vorwort

Die nachhaltige Uberarbeitung und Starkung des landlichen Wegenetzes ist zunehmend in
den Fokus der Kommunen gerickt. Die mangelnde Erhaltung und Unterhaltung im Hinblick
auf die multifunktionalen Nutzungsanspriiche der landlichen Wege und Briickenbauwerke ver-
anlasst die Kommunen zu einem Umdenken. Die Anspriiche an Zustand, Bauart und -breite,
Oberflachenbeschaffenheit, Tragkraft und vielfaltige Beanspruchung unter anderem durch
Landwirtschaft, Tourismus und landliche Entwicklung sind in den letzten Jahren stetig gestie-

gen.

Die heutigen landlichen Wegenetze wurden im Wesentlichen auf die seinerzeit vorherrschen-
den Besitz- und Bewirtschaftungsverhaltnisse in der Landwirtschaft geplant und nach Abmes-
sungen und Gewichten des damaligen Verkehrs gebaut. In vielen Gemarkungen wurde mit
der Flurbereinigung in den 1950er, 60er und zuletzt 1970er Jahren ein neues Wirtschafts-
wegenetz gebaut. Nach 30 - 40 Jahren ist die Nutzungsdauer dieser Wege in Abhangigkeit
von der Nutzungsintensitat haufig erreicht oder Uberschritten. Seither haben sich Betriebsgro-

Ren, Produktionsweisen und auferlandwirtschaftliche Nutzungen erheblich verandert.

Vor allem die Standard-Ausbaubreite von 3 m reicht fir moderne Schlepper und Maschinen
mit bodenschonender Bereifung langst nicht mehr aus. Seit 2016 sind die Malvorgaben durch
die Richtlinie fur landlichen Wegebau (Arbeitsblatt DWA-A 904-1) neu definiert worden.

Die begrenzten Finanzmittel der Kommunen flhren jedoch dazu, dass viele Wege nicht oder
nur unzureichend unterhalten werden kénnen. Um das Wegenetz dauerhaft zu verbessern,
muissen die Kommunen umdenken. Die Finanzmittel sollten gezielt in den nachhaltigen Aus-
bau einzelner Strecken flieRen. So sind pro Jahr ggf. nur kleine Schritte moglich, aber das

Geld ist zielorientiert Iangerfristig investiert.

Die Instandhaltung und der Ausbau sollen nach einem vernlinftigen Gesamtkonzept erfolgen.
Dabei sollen Prioritaten gesetzt werden, je nach Funktion der Wege (Verbindung oder Feiner-
schlieung), des Verkehrsaufkommens sowie den erwarteteten Lasten und Geschwindigkei-

ten.

Die Bedeutung des landlichen Wegenetzes hat sich von einem reinen Wirtschaftswegenetz zu
einer multifunktional genutzten Wegeinfrastruktur gewandelt. Das Ziel von Wegenetzkonzep-
ten ist es, die vorhandenen landlichen Wege unter Bertcksichtigung ihrer Funktion fir die
Landwirtschaft, Bevolkerung, Natur und Landschaft zu kategorisieren und Prioritaten fir die

kinftige Unterhaltung zu vereinbaren.

Das Wegekonzept soll den Entscheidungstragern der Stadt Lidinghausen eine unverbindliche
Handlungsempfehlung zum weiteren Umgang mit den kommunalen Wegen im Aulienbereich

geben.



2. Einleitung

Die Stadt Ludinghausen ist im Regionalplan als Mittelzentrum ausgewiesen, was die zentrale
Rolle in der Region unterstreicht. Die Stadt liegt liegt rd. 25 km vom Oberzentrum Minster

entfernt. Die Metrople Ruhrgbiet ist in 25 km stdlich zu erreichen.

Das Stadtgebiet Ludinghausen besteht bei einer GréRe von rd. 140 km? aus zwei Teilen, der
Kernstadt Lidinghausen (ca. 18.600 Einwohner) und Seppenrade (ca. 6.600 Einwohner) und

zahlt zu den Flachenkommunen in Nordrhein-Westfalen.

Ludinghausen und Seppenrade liegen eingebettet in der minsterlandischen Parklandschaft.
Die Landschaft im AulRenbereich stellt einen strukturreichen Wechsel von Wald-Heckenstruk-
turen, ausgewiesenen Naturschutzgebieten und landwirtschaftlich genutzten Flachen dar. Der
Ortsteil Seppenrade ist direkt Gber die B 58 und landliche Nebenstrecken mit dem Stadtzent-
rum verbunden. Eine Besonderheit Lidinghausens ist der Dortmund-Ems-Kanal, der die Kom-
mune in Nord-Sud-Richtung durchquert und grob in die beiden Ortsteile Lidinghausen Kern-
stadt und Seppenrade teilt. Der Kanal stellt fir viele Wege eine Grenze dar und kann auf dem
Stadtgebiet nur Uber 5 Bricken uberquert werden. Dies fuhrt im Nahbereich der Querungen

naturgemaf zu einer multifunktionalen Nutzung der Wege.

Touristisch wird einiges geboten: Lidinghausen ist als die Dreiburgenstadt bekannt. Sehens-
wert sind insbesondere die Wasserburg Lidinghausen und die Burg Vischering. Die dritte Burg
innerhalb der Stadt ist die Burg Wolfsberg. Im Umland gibt es noch sechs weitere Burgen, die
nach der Kreisreform zum Stadtgebiet gehéren, die bekannteste ist die Burg Kakesbeck. Ne-
ben zahlreichen regionalen Fahrrad-Routen ist die Kommune auch durch Uberregionale Rad-
, Reit- und Wanderrouten gut mit den Nachbarkommunen im minsterlandischen Umland ver-

netzt.

Die Erarbeitung eines landlichen Wegenetzkonzeptes auf Grundlage des gesamten kommu-
nalen Plangebietes liegt darin begriindet, dass unter Beachtung der Vernetzung beider Ort-
steile, insbesondere unter Berucksichtigung der Multifunktionalitat der Wirtschaftswege zur Er-
reichung des landlichen Raumes mit seinen touristischen Sehenswurdigkeiten, nur eine ganz-

heitliche Betrachtung auf kommunaler Ebene sinnvoll ist.

MaRnahmen zur Instandhaltung der Iandlichen Wege sollen zielgerichtet auf die Bedurfnisse
der notwendigen Unterhaltung im Hinblick auf ein funktionierendes Wegenetz erfolgen. Daher
ist das vorliegende Wegenetzkonzept eine unverbindliche Grundlage fir politische Entschei-
dungen zur gezielten Verwendung der zur Verfiigung stehenden finanziellen Mittel unter Be-

rucksichtigung der multifunktionalen Nutzung der Iandlichen Wege.



Die Stadt Ludinghausen hat die Landwirtschaftskammer NRW, Kreisstelle Coesfeld/ Recklin-
ghausen, beauftragt, in Zusammenarbeit mit allen beteiligten Akteuren ein landliches Wege-
netzkonzept auf der Grundlage des Leitfadens (gem. Nr. 2 der Richtlinie Gber die Gewahrung

von Zuwendungen zur Férderung einer integrierten landlichen Entwicklung) zu erstellen.



3. Prozess der Erarbeitung

Die vorhandenen landlichen Wege Gbernehmen im Gesamtnetz verschiedene Funktionen und
werden dementsprechend unterschiedlich stark genutzt. Daher ist es nur konsequent, sich
Uber eine Hierarchie innerhalb des Wegenetzes im Aul3enbereich Gedanken zu machen.

Im Rahmen der Wegebefahrung ist eine Zuordnung der Nutzer zu den Wegeverbindungen
durchgeflihrt und mit bereits vorhandenen oder aktuellen anderen Planungen im Stadtgebiet

abgestimmt worden.

3.1. Richtlinien zur Erarbeitung

Die Erarbeitung dieses Konzeptes basiert auf der Vorgabe des ,Leitfaden zur Erarbeitung
landlicher Wegenetzkonzepte® in der Fassung vom 17.01.2025 (gem. Nr. 2 der Richtlinie Gber
die Gewahrung von Zuwendungen zur Foérderung einer integrierten landlichen Entwicklung).
Diese Richtlinie gibt dem Auftragnehmer verbindliche inhaltliche Vorgaben zur Erarbeitung des

Konzeptes vor.

Hinweis: Auf der Arbeitsgrundlage der Liegenschaftsinformationen ATKIS (Amtliche Topogra-
phisch-Kartographische Informationssystem) sind alle Wege im kommunalen Auf3enbereich —

unabhangig von Eigentum und Zustand — zu betrachten.

3.2. Beteiligte Akteure
Der Leitfaden sieht fiir die Konzepterarbeitung eine Birgerbeteiligung in Form von Workshops
und offentliche Veranstaltungen mit allen beteiligten Akteuren (Land- und Forstwirtschaft, Na-

tur- und Landschaftsschutz, Tourismus, Wirtschaft, Verwaltung, Politik) vor.

Landschafts-/ Naturschutz Kommunal-Politik
(u.a Infrastrukturausschuss ?)
Vereine T .
(Naturschutzverein, oderator
R, — Birger
Sportvereine) \
Verwaltung der Land- und Forstwirtschaft
Kommune (Ortslandwirt, LOV, ... )

Tourismus/Marketing

Abbildung 2: Negativ-Beispiele fur gegenseitige RicksichtnahmeBeteiligte Akteure



Durch Pressehinwiese (siehe Anhang) in der Lokalzeitung "Westfalische Nachrichten” wurde
auf die Internetseite (siehe Anhang) der Stadt Lidinghausen verwiesen. Dort konnte jeder

Interessierte sich Uber den aktuellen Stand der Konzepterarbeitung informieren.

3.3. Offentlichkeitsinformation, Workshop und Biirgersprechstunden

Die Grundlage eines birgernahen Wegenetzkonzeptes ist es, alle Interessierten bei der Erar-
beitungsprozessen zu informieren und eine aktive Beteiligung zu ermoglichen. Im Leitfaden
werden hierzu Workshops und Offentlichkeitsinformationen sowohl zum IST- als auch zum
SOLL-Konzept fur alle Interessierte gefordert. Als birgernahe Alternative wurden Blrger-
sprechstunden in der Stadtverwaltung angeboten. Diese Sprechstunden geben den Birgern
die Mdéglichkeit - anstatt in der grof3en 6ffentlichen Runde - im persénlichen Dialog mit dem

Auftragnehmer die Anliegen vorzutragen.

Die Akteure des Aulienbereichs waren wichtige Informationsgeber, die durch ihre Kenntnisse

vor Ort einen erheblichen Beitrag zum zielorientierten Informationsaustausch geleistet haben.

Folgende Informationsveranstaltungen haben stattgefunden:

e 19.und 23. Marz 2025 Auftaktgesprache Aktuere Landwirtschaft
e 19. Aug. 2025, 15.00 Uhr Workshop/Information der Akteure
e 17. Sept.2025, 17.00 Uhr Offentliche Biirgerinformation Burg Liidinghausen.

e 23. Sept. 2025, 8.30-12.30 Uhr Birgersprechstunde IST-Kategorisierung, Rathaus
e 25. Sept. 2025, 12.30 — 17.30 Uhr Blurgersprechstunde IST-Kategorisierung, Rathaus
o 23. Okt. 2025, 15— 18 Uhr Abschlussveranstaltung / Birgerdialog

Die Offentlichkeit wurde durch regelmaBige Presseinformationen (siehe Anhang, Kap. 7.4)
Uber den Stand der Sachbearbeitung hingewiesen. Jeder interessierte Blrger hatte die Mog-
lichkeit, sich Uber den Stand der Konzeptentwicklung persénlich oder auf der Internetseite der
Stadt zu informieren. Das Interesse an den 6ffentlichen Veranstaltungen (Blrgerinformation,

Bilrgersprechstunde) war jedoch gering.

Hauptsachlich hat der Informationsaustausch durch Telefonate und Vor-Ort-Gesprache statt-
gefunden. Hierbei waren den Interessierten eienrseits allgemeine Informationen zur Erarbei-
tung des Wegenetzkonzeptes selbst und andererseits die Wirkung fur die Zukunft wichtig. Ins-
besondere wurde auf notwendige BaumalRnahmen einzelner Wegeabschnitte hingewiesen,
die im weiteren Abwagungsprozef’ zur weiteren Handlungsempfehlung bertcksichtigt werden

konnten.



Es wurde vereinzelt kritisch hinterfragt, weshalb Privatwege wie Hofzufahrten und private
Waldwege, erfasst und bewertet werden missen, insbesondere, wenn diese absolut keinen
funktionalen Zusammenhang zum kommunalen und multifunktionalen Wegenetzkonzept ha-
ben. Weitere Anregungen der Blrger flr die Zukunft (Handlungsempfehlungen) sind in Kapitel

5 ,Handlungsempfehlungen® prazisiert:



4. Analyse der IST- und SOLL-Situation der landlichen Wege

Die Stadt Ludinghausen ist mit seinen Nachbarkommunen Uber ein rd. 666 km langes landli-
ches Wegenetz gut vernetzt. Erganzt wird dieses Wegenetz durch rd. 88 km klassifizierter
Wege wie Bundes- Land- und Kreisstralden, die aber nicht Gegenstand der Wegebetrachtung

sind.

Das rd. 666 km langes landliches Wegenetz ist laut der Ausschreibung um 96 km, die durch
das Sperrgebiet des Truppeniibungsplatzes (TUP) Borkenberge (Betretungsverbot) verlaufen,
zu reduzieren. Nach einer auf einem Geoinformationssytem basierten Prifung der Langenan-
gabe hat der Auftragnehmer eine Lange von 167,7 km innerhalb des TUP ermittelt. Die Wege
beidseitig direkt entlang des Kanals und Altarms ( 31,6 km) dienen pimar dem Wasser- und
Schifffahrtsamt fur die Unterhaltung des Wasserlaufes, die 9,5 km innerstadtische FuRwege
im Nahbereich der touristischen Burgen und Wanderwege der Stadtrandwalder haben nicht
die multifunktionale Bedeutung im Sinne des Leitfadens.

Nach der Verrechnung dieser Wege mit dem allgemeinen Iandlichen Wegenetz bleiben letzt-
endlich 457,2 km im AulRenbereich, die auf der Grundlage des Leitfadens vertieft analysiert

werden konnten.

Struktur des Wegenetzes

Das Wegenetz in Seppenrade ist wesentlich engmaschiger und kleinstrukturierter, als das
Lidinghausens. Insbesondere der hohe Anteil an Griin- und Feldwegen in den Bauerschaften
Emkum, Leversum, Ondrup, Reckelsum und Tetekum und der Dorfbauerschaft zur Erschlie-
Rung der landlichen und landwirtschaftlichen Flachenstruktur ist auffallig. Demgegentber ist
das Wegenetz in den Lldinghausener Bauerschaften Aldenhdvel, Bechtrup, Berenbrock,

Brochtrup, Elvert, Ermen, Tullinghoff und Westrup grobmaschiger.

Fir kommunallbergreifende Wegeverbindungen wurden bei der Kategorisierung die benach-
barten Wegekonzepte berucksichtigt. Alle Wege werden vorrangig von der Land- und Forst-
wirtschaft zur Bewirtschaftung der Flachen im Au3enbereich genutzt und sind dariber hinaus
fur die Allgemeinheit in unterschiedlicher Multifunktionalitat fur die ErschlieBung des landlichen

Raumes von Bedeutung.

Das Wegenetzkonzept dient laut Leitfaden dem Ziel ,den Gemeinden unter Einbeziehung der
relevanten, ortlichen Akteure zu ermdglichen, zukunftsfahige und bedarfsgerechte Wegenetze
zur Entwicklung des gemeindlichen Freiraumes zu planen. Diese sollen an der verkehrlichen

Bedeutung ausgerichtet sein und Natur- und Landschaftselemente berlcksichtigen®.

Die Einschatzungen durch den Verfasser beruhen auf der visuell-sensitiven Wahrnehmung
des vorhandenen Wegenetzes vor Ort und den zahlreichen Informationen und Anregungen
aus der Bulrgerschaft und den beteiligten Akteuren. Hierbei war der enge Informationsaus-

tausch zur Stadtverwaltung eine wichtige und zielfiihrende Grundlage.
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Bei der Betrachtung der Wegeabschnitte wurden rd. 2.030 Wegeabschnitte individuell analy-
siert und bewertet und in einem GIS-Programm (GeographischesInformationsSystem) verar-
beitet.

Die kommunalen Wirtschaftswege werden in den folgenden Kapiteln in der IST- und SOLL-

Situation dargestellt.

Die Kategorisierung der Wegeabschnitte erfolgt in den Kategorien B bis | (siehe Anhang 7.1).
Sie orientiert sich hauptsachlich am Nutzungsumfang (Verkehrsmenge) und an der Nutzungs-

haufigkeit nach Funktionalitaten der einzelnen Wegeabschnitte.

Ist ein Weg vielseitig genutzt und besteht ein hohes 6ffentliches Interesse, erhalt er die Kate-
gorie B = multifunktionaler Weg. Ein Weg mit wenig bis gar keiner Nutzungsnachfrage erhalt
eine niedrigere Kategorisierung bis hin zur Einstufung als Kategorie H: nicht mehr vorhandener
oder nicht mehr genutzter Weg. Die Kategorie | wird als reiner Ful3-, Reit-, bzw. Radweg defi-

niert, die als selbststandige Wege fur den allgemeinen Kfz-Verkehr nicht nutzbar sind.

Weitere Faktoren wie die 6kologische Wertigkeit, die Ausbauart, der Ausbauzustand, die Trag-
fahigkeit, die Lange und Breite sowie die Unterhaltungspflicht wurden erfasst, waren aber kein
entscheidendes Kriterium fur die Einstufung in die verschiedenen Kategorien. (Siehe Anhang
7.2)

Es folgen an dieser Stelle Beispiele fiir die einzelnen Kategorisierungen B bis | in Wort und
Bild. Die Ubergénge von einer zur anderen Kategorie sind oftmals flieRend.
Klassifiziertes StraBennetz (Bundes-, Land-, Kreis und Gemeindestral3en)

Der Aulienbereich des Plangebietes der Stadt Liidinghausen wird von rd. 88 km klassifizierten
Stralden durchzogen, die in den Leitfaden als ,unveranderbar” vorgegeben werden und nicht

Gegenstand der Projektarbeit sind.

Kategorie B = Multifunktionale Wege

Die Einstufung als ,Multifunktionaler Weg“ erfolgt primar auf der Grundlage der vielfaltigen
Nutzung durch land- und forstwirtschaftlichen Verkehr und touristische Freizeitnutzung — un-

abhangig vom vorhandenen Fahrbahnbelag.

-11 -



Foto 1: Beschilderungen zur vielfdltigen touristischen Wegenutzung

Die Bewertung der Wegefunktion und damit der Wichtigkeit flir die Allgemeinheit ist nicht au-
tomatisch mit dem Fahrbahnzustand oder der Fahrbahnbreite verbunden. Asphaltierte oder
wassergebunden Wege kdnnen in inrem Bestand fur die Nutzer unabhangig vom Ausbauzu-

stand von grolier Bedeutung sein.

Foto 2: Beispiel fiir asphaltierte multifunktionale Wege

-12 -



Kategorie C = Hauptwirtschaftsweg

Hauptwirtschaftswege werden primar nur von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen ge-
nutzt. Sie charakterisieren sich durch Sicherstellung der ErschlieRung des landwirtschaftlichen
Raumes. Das folgende Foto 3 zeigt ein Beispiel flir einen wassergebundenen Wirtschaftsweg.
Die Land- und Forstwirtschaft stellt in der Regel weniger Anspriiche an den Fahrbahnbelag
als an die Tragfahigkeit des Weges. Hierbei ist zu beachten, dass bei wassergebunden Wegen
wesentlich schneller Wegeldcher entstehen kénnen. AuRerdem gilt es zu beriicksichtigen,
dass bei wassergebundenen Wegen in trockenen Jahreszeiten die Staubentwicklung erheb-

lich ist und zu einem gewissen Konfliktpotenzial mit anderen Wegenutzern (Fuldganger und

Radfahrer) fihren kann.

Foto 3: Beispiel fiir einen wassergebundenen Hauptwirtschaftsweg

-13-



Kategorie D = Wirtschaftsweg (mafigeblicher Verkehr: Wander- und Radverkehr und Land-

und Forstwirtschaft =luf)

Zuordnungen zu dieser Kategorie D wurden vom Verfasser nicht gemacht, da bei der mullti-
funktionalen Einstufung die Wege schon von angrenzenden Zuordnungskategorien (C oder E)

erfasst und zugeordnet wurden.

Kategorie E = ErschlieBungsweg (mafgeblich luf Verkehr)

Die ErschlieBungswege (Foto 5) im AuRenbereich dienen definitionsgemal vorrangig der Er-
schliefung des landlichen Raumes durch mafR3geblich land- und forstwirtschaftlichen Verkehr.
Dieser Kategorie E mit seinen Einstufungskriterien sind insbesondere ErschlieBungswege fur
landwirtschaftliche Hofstellen zuzuordnen. Dartiber hinaus stellt sich dieser Weg durch hdéhere
saisonale landwirtschaftliche Nutzungsfrequenzen (Bestellung, Dingung und Ernte) dar.
Durch die Uber das Jahr verteilte geringere Nutzungshaufigkeit werden die Wegeseitenberei-
che starker geschont als bei multifunktionalen Wegen mit hoher ganzjahriger Nutzungsfre-

quenz mit entsprechenden Begegnungsverkehr.

Foto 4: ErschlieBungsweg Land- und Forstwirtschaft (Privatweg)
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Kategorie F = ErschlieBungsweg (Wohnhauser, Windkraftanlagen, Scheunen)

ErschlieBungswege der Kategorie F haben eine untergeordnete ErschlieRungsfunktion und
kein unmittelbares o6ffentliches Interesse. Sie sollen der kleinrdumlichen Erschlielfung dienen.
Wie auf dem Foto 5 sichtbar, dient der Weg primar zur Erreichbarkeit der Windkraftanlage. Die
ErschlieBungsfunktion fir die Landwirtschaft ist gegenliber Kategorie E untergeordnet, haufig

realisiert als wassergebundener Wegebelag mit hoher Tragfahigkeit.

Foto 5: Beispiel fiir ErschlieBungsweg Windkraftanlagen

Kategorie G = Flachenerschliefung (weniger wichtige Wege)

Wege der FlachenerschlieRung (Foto 6) charakterisieren Wege, die im Netzzusammenhang
weniger wichtig sind und flir das allgemeine Wegekonzept ein geringeres Offentliches Inte-
resse haben, aber fir die Land-und Forstwirtschaft von grofRer Bedeutung sind, da sie der
ErschlieBung der Einzelflache dienen.
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Foto 6: Beispiel fiir Wege zur FlachenerschlieBung

Das Beispiel Foto 6 zeigt einen Weg, der temporar vorrangig durch die Landwirtschaft zur
Erreichung / Bewirtschaftung ihrer Flachen genutzt wird. Der Wegebelag kann vielfaltig sein:
bituminds, wassergebunden oder als unzureichend befestigter oder unbefestigter Griinweg.

Kategorie H = nicht mehr vorhandene oder genutzte Wege

Die Kategorie H steht fir Wege, die wie auf dem Foto 7 der Natur Uberlassen wurden und sich
Uberwiegend selbst begrint haben. Die Wege haben fiir das landliche Wegenetzkonzept keine
Bedeutung und befinden sich Gberwiegend in Privatbesitz. Diese Wege kdnnen andere Funk-

tionen Gbernommen haben, zum Beispiel der Biodiversitat dienen.
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Foto 7: Beispiel fiir ,,nicht mehr vorhandenen oder genutzte Wege*

Kategorie | = reine FuB3-, Reit- bzw. Radwege

Wie auf dem Foto 8 ersichtlich, sind diese Wege, insbesondere durch Fahrbahnbreite und ggf.
durch Poller, nicht fir den Kfz-Verkehr vorgesehen. Durch weitergehende Gebots- oder Ver-
botsschilder sind die Nutzungen zudem zielorientiert eingeschrankt. Das Foto zeigt den Weg,
den FuRganger und Radfahrern uneingeschrankten Vorrang einrdumt.
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Foto 8: Beispiel fiir ,,FuB- und Radwege“

4.1. Bestandsanalyse im IST-Bestand

Die aktuelle Situation des landlichen Wegenetzes in Lidinghausen wird in der Bestandsana-

lyse im IST-Zustand (Tabelle 1) dargestellt.

Kategorie Kurzdefinition km %
A klassifiziertes Stralennetz (Bundes-, Land-, Kreis und Gemein- ca. 88,0 --
destralRen); nicht Gegenstand des Wegenetzkonzeptes

B Multifunktionale Wege 102,9 22,5
C Hauptwirtschaftsweg 62,7 13,7
D Wirtschaftsweg (maRgeblicher Verkehr: Fuliganger und luf) 0,8 0,2
E ErschlieBungsweg (mafigeblich luf Verkehr) 47 1 10,3
F ErschlieBungsweg (Wohnhauser, Windkraftanlagen, Scheunen) 36,7 8,0
G Wege zur FlachenerschlieRung 192,0 42,0
H nicht mehr vorhandene oder genutzte Wege 10,9 2,4
| reine Full-, Reit- bzw. Radwege 41 0,9
Gesamt (ohne Kategorie A) 457,2 100

Tabelle 1: Kategorisierung der IST-Situation des landlichen Wegenetzes in Liidinghausen

Die Kategorie B hat im Hinblick auf das Wegenetz als multifunktionaler Weg eine hohe Wer-

tigkeit. Diese Wege mit landwirtschaftlichen Verkehr, der Versorgung des landlichen Raumes

-18 -




und den touristischen Anspriichen ist ein Anteil von rd. 22% (103 km) zu zuordnen. Der Ein-
stufung C wurde ein Wegeanteil von 62,7 km zugeordnet: beide Kategirien B und C beanspru-
chen uber 1/3 (36%) der eingestuften Wirtschaftswege. Die FlachenerschlieRung (Kategorie
G) des AuRenbereichs spiegelt mit 42% (192 km) den hdchsten Anteil am landlichen Wege-
netzsystem wieder. Die Kategorie E (rd. 47 km) beinhaltet hauptséachlich die Zuwegungen zu
den landwirtschaftlichen Hofstellen. Der Anteil der Kategorie F (ErschlieBung nicht landwirt-
schaftlicher Wohneinheiten und Windkarftanlagen) mit 36,7 km basiert insbesondere auf die
Zuordnung als Erschlielungsweg fir Windkraftanlagen und Wohneinheiten im landlichen Au-
Renbereich. 10,9 km sind Wege, die wenig bis gar nicht mehr genutzt werden und somit der
Kategorie H zu zuordnen sind. Die Kategorie | nimmt mit 4,1 km eine untergeordnete Stellung

ein. Dieser Anteil liegt insbesondere in dem Fuf3-/Radweg um den Klutensee begriindet

Nutzungshaufigkeit nach Umfang und Funktionalitat

Nutzungshaufigkeit Landwirtschaft Forstwirtschaft
km % km %
0 nie/selten 83,8 18,3 404,0 88,4
1 gelegentlich/saisonal 306,9 67,2 53,2 11,6
2 haufig 66,4 14,5 - -

Tabelle 2: Nutzungshaufigkeit Landwirtschaft und Forstwirtschaft des landlichen Wegenetzes in
Liidinghausen

Der Umfang der Wegenutzung in der Land- und Forstwirtschaft steht in engem Zusammen-
hang mit dem Intervall der Bewirtschaftung, Erreichbarkeit und Lage der land- und forstwirt-
schaftlichen Flachen. Forstwirtschaftliche Flachen werden aufgrund der Umtriebszeit der
Baume (80-250 Jahre) wesentlich weniger intensiv bewirtschaftet als landwirtschaftliche Fla-
chen, die in der Vegetationsperiode vielfach zur Kulturpflege aufgesucht werden missen. Da-
her wird das Wegenetz von der Landwirtschaft mit rd. 67 % wesentlich flachiger “saisonal /

haufig” genutzt als durch die forstliche punktuelle Tatigkeit.

Tourismus und Freizeit: Der Tourismus (Tab. 3) konzentriert sich an die rdumlichen Begeben-

heiten und Sehenswirdigkeiten. Die touristischen Sehenswiirdigkeiten in den Ortsrandlagen
(Burg Ludinghausen und Haus Burg Vischering) sind dem Randbereich der Bebauung zuge-

ordnet und werden dementsprechend nicht in den Kategorisierungen der Wege abgebildet.
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Nutzungshaufigkeit Tourismus -
u. Freizeit Wandern Reiten Radeln
km % km % km 9% km %

0 | nie/selten 393,1 | 860 | 356,8 | 780 | 420,7 | 921 | 283,2 | 620

1 | gelegentlich/saisonal 555 | 121 | 62,9 | 138 | 24,4 53 | 107.8 | 23.6

2 hauﬁg 8,5 1,9 37,5 8,2 12,1 2,6 66,1 14,5

Tabelle 3: Nutzungshaufigkeit Tourismus, Wandern, Reiten und Radfahren in Liidinghausen

Wandern: Die Nutzung orientiert sich an die ausgewiesenen Wege in Kombination mit touris-

tischen Sehenswirdigkeiten.

Reiten: Die Reitwege konzentrieren sich im nahen Umfeld der Reitanlagen mit deren Angebo-

ten und sind mit rd. 7% "saisonal” bis "haufig” auf den Wirtschaftswegen unterwegs.

Radfahren: Die Nutzung der Wege durch Radfahrer wird von der Intensitat der gesamten
Wegenutzung und den ausgewiesenen Sehenswiurdigkeiten beeinflusst. Auch die Nutzung

von E-Bikes vergréftern den Radius der Nutzung weitlaufiger.

Nutzungshaufigkeit Dasein u. Siedlungs- Erneuerbare
Mobilitat entwicklung Energien
km % km % km %

0 | nie/selten 2949 64,5 446,0 97,5 454.6 99,4

1 | gelegentlich/saisonal 47.8 10,5 11,1 2,5 1,4 0,3

2 | haufig 114,4 25,02 -- - 1,2 0,2

Tabelle 4: Nutzungshaufigkeit Dasein u. Mobilitat, Siedlungsentwicklung und erneuerbare Energien
des landlichen Wegenetzes in Liidinghausen

Dasein u. Mobilitédt: Die Einstufung dieser Nutzungshaufigkeit orientiert sich an die Lage der

Wohneinheiten zu den Ortsteilen unter Berlicksichtigung der regionalen Verkehrswegestruk-
tur. Die Nutzungshaufigkeit stellt die Wichtigkeit des Weges fiir landliche Bevélkerung dar, um

auf moglichst kurzer Entfernung die Ortsteilzentren zu erreichen.

Siedlungsentwicklung: Stral3enflhrungen, die ausschlieRlich zur Erreichung von landlichen

Siedlungsstrukturen angedacht sind, sind in Liidinghausen nicht vorhanden. Uberwiegend ha-
ben die Wege mit Bedeutung fir die Siedlungsentwicklung zusatzlich eine tberregionale mul-

tifunktionale Bedeutung.
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Erneuerbare Energien: Hierbei handelt es sich um Biogasanlagen oder zahlreich auch um

Windkraftanlagen (WKA). Die GroberschlieRung erfolgt primar tber das 6ffentliche Wegenetz

und erst im Nahbereich der Anlagen ist die Zufahrt zweckdienlich nur der Anlage zu zuordnen.

Ausbauart:

Die landlichen Wirtschaftswege sind fur den Kraftverkehr in der Regel als 3 m breite Fahrbahn
mit unterschiedlichem Ausbauzustand (befestigt, teilbefestigt, wassergebunden, ohne Befes-
tigung, Kreuzungsbauwerk) ausgebaut. Hinzu kommen die durchschnittlichen Seitenstreifen

mit einer Breite von 0,5 bis 0,7 m.

Bauart (Stufe) | Wegezustand km %
a befestigt 246,6 53,9
b teilbefestigt 129,3 28,3
c wassergebunden 3,7 0,8
d ohne Befestigung 76,9 16,9
e Kreuzungsbauwerk ca. 600 m/ 41 Bauwerke

Tabelle 5: Ausbauart der Wirtschaftswege Liidinghausen

Im AuRenbereich von Lidinghausen (Tabelle 5) sind rd. ein Drittel der Wege (246 km) befestigt
und 129 km werden als ‘teilbefestigte” Wege eingestuft. Bei 3,7 km handelt es sich um ‘was-
sergebundene” Wege. Bei den unbefestigten Wegen (77 km) handelt sich Gberwiegend um
private Feld- und Waldwege. 41 Kreuzungsbauwerke beinhalten Wegelberfihrungen Uber
Gewasser und stellen mit insgesamt 600 m nur den Nahbereich des Briickenabschnitts selbst

dar.

Ausbauzustand:

In Lidinghausen sind momentan rd. 345 km (73 %) des landlichen Wegenetzes in einem ord-
nungsgemafien Ausbauzustand. Als in Ordnung” wird ein Weg betrachtet, der mit dem aktu-
ellen Ausbauzustand (asphaltiert, geschottert, wassergebunden oder unbefestigt) zweckdien-
lich den vielfaltigen Ansprichen des Nutzers gerecht werden kann. Rd. 35 km der kommuna-
len Wege befinden sich in einem Zustand, in dem tber EinzelmalRnahmen zur Schadensregu-
lierung nachgedacht werden muss. Eine Gesamtsanierung wird bei einer Wegelange von 87,2

km angeregt.
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Ausbauzustand km %
a In Ordnung 334,6 73,2
b EinzelmaRnahmen erforderlich 35,1 7,7
o} Gesamtsanierung erforderlich 87,5 19,1

Tabelle 6: Ausbauzustand der Wirtschaftswege Liidinghausen

Die Einstufung ,Gesamtsanierung erfoderlich® ist in Kombination mit der Prioriserung der Um-
setzung (Kap. 5, Tabelle 12) zu sehen. Das Zeitfenster einer kurzfristigen Umsetzung ist fur
die kommenden 5 Jahre zu sehen. Weiterhin ist im Einzelfall zu prifen, ob eine Sanierung auf
der Grundlage der Kriterien ,Wegebauférderung® mit Verbreiterung auf 3,5 m umgesetzt wer-
den kann oder ob die rdumlichen Kriterien wie Flurstiicksbreite oder der Wegeseitenbewuchs,
(bspw. Baumallee) den begrenzenden Faktor darstellen und eine Wegebauférderung aus-
schlieBen. Die Empfehlung zur Sanierung orientiert sich an der sachlichen Notwendigkeit und

nicht an den Grenzen Bewirtschaftung kommunaler Haushaltsmittel.

Tragfahigkeit:

Das Wegenetz der Stadt Ludingahsuen ist aus Sicht der visuell-sensitiven Zustandserfassung
des Auftragnehmers mit rd. 85 % (388,3 km) als "hoch” tragfahig, 14,3 % (65 km) als ‘mittel’

und nur 4,6 km als "gering” tragféhig einzustufen.

Tragfahigkeit km %
a hoch 388,3 84,9
b mittel 65,0 14,3
C gering 3,8 0,8

Tabelle 7: Tragfahigkeit der Wirtschaftswege Liidinghausen

Bei der Einstufung der "hohen” Tragfahigkeit stellen die zahlreichen (geschotterten) Wirt-
schaftswege und Zuwegungen zu Windenergieanlagen einen erheblichen Wegeanteil dar. Bei
der ‘geringen” Tragfahigkeit handelt es sich Uberwiegend um die privaten Waldwege, die la-

gebedingt stark vernasst sind und keine Funktion fir das 6ffentliche Wegenetz haben.
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Okologische Wertigkeit der Wege und Siume:

Die 6kologische Wertigkeit (Tabelle 8) der Wirtschaftswege wird differenziert analysiert: einer-

seits wird die Fahrbahn und andererseits der Saum des Weges betrachtet.

Okologische Wertigkeit Wege Saume
km % km %
0 Nicht vorhanden 428,0 93,6 3221 70,5
1 vorhanden 28,8 0,4 134,4 39,4
2 Stark ausgepragt 0,4 0,1 0,7 0,2

Tabelle 8: Okologische Wertigkeit der Wege und Sdume

Die Biodiversitat der Wege und Saume der Stadt Lidinghausen ist aus 6kologischer Sicht in
Teilbereichen unterschiedlich zu bewerten. Insbesondere in den Waldgebieten in Lidinghau-
sen schliefden sich an den Wegen griine Sdume mit anschlieRenden Waldflachen an. Die Wirt-
schaftswege in der ,freien“ Landschaft werden im Seitenbereich teilweise befahren und an-
schlieltend vielfach durch lineare Heckenstrukturen mit Einzelbaumen begleitet, die als Le-
bensraum fir die Artenvielfalt dienen. Die Wegerandbereiche gewinnen dadurch erheblich an
Okologischer Wertigkeit und bilden ein zusammenhangendes Netz. Insgesamt gliedert sich die
Stadt Ludinghausen mit ihren linienhaften 6kologischen Wegebegleitstrukturen optimal in das
Landschaftsbild der "Munsterlandischen Parklandschaft” ein und ihr Wegesdume tragen zur

Biodiversitat bei.

4.2. Bestandsanalyse der SOLL-Konzeption
Die zuklinftige SOLL-Kategorisierung (Tabelle 9) dient dem Auftraggeber als Empfehlung. Die
Umsetzung dieser Empfehlung ist fir die kommunalen Entscheidungstrager nicht verbindlich

und kann individuell zweckorientiert geandert werden.

Neben den Aussagen zur Kategorisierung im SOLL-Zustand werden im Kapitel 5 Aussagen

zu priorisierten Handlungsempfehlungen und zukinftiger Unterhaltung getroffen.

Die Handlungsempfehlungen beziehen sich auf den gesamten Wegeabschnitt, auch wenn nur
einige Meter (EinzelmalRnahmen) innerhalb des Abschnittes Uiberarbeitet werden missen. Das
genaue Ausmal der Instandsetzungsmalinahmen ist durch die Kommune bei einer vor-Ort-

Betrachtung zu erfassen.
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Kategorie Kurzdefinition km %
B Multifunktionale Wege 105,6 23,1
Cc Hauptwirtschaftsweg 62,2 13,6
D Wirtschaftsweg (maRgeblicher Verkehr: Fuliganger und luf *) 0 0,0
E ErschlieBungsweg (mafgeblich luf * Verkehr) 45,8 10,0
F ErschlieBungsweg (Wohnhauser, Windkraftanlagen, Scheunen) 34,5 7,5
G fir Wegenetz unwichtige Wege 186,6 40,8
H nicht mehr vorhandene oder genutzte Wege 10,3 4,0
| reine Ful-, Reit- bzw. Radwege 4.2 0,9

luf * = land- und forstwirtschaftlich Gesamt (ohne Kategorie A) 457,2 100,0

Tabelle 9: Kategorisierung der SOLL- Situation des landlichen Wegenetzes in Liidinghausen

Die klassifizierten Stralien des Bundes, Landes und Kreises werden als Information aufgelis-
tet und sind nicht Gegenstand dieser Kategorisierung, da sie laut Leitfaden als ,unverander-

bar® eingestuft sind.

Bei der Betrachtung der IST- und SOLL Kategorisierung ist festzustellen, dass es innerhalb
der Kategorisierungen zu verhaltnismaRig geringen Verschiebung in den Kilometerangaben

im SOLL gekommen ist.

Die Abstufungen aufeinanderfolgender Kategorien sind flieRend und beruhen auf der Erkennt-
nis, dass Wege zwischen den Kategorisierungen von IST zu SOLL eine neue Bewertung er-
halten haben. Insbesondere individuelle Informationen aus den Birgerschaft und der Verwal-
tung und daraus resultierende Abwagungsprozesse waren flr die Zukunftseinstufung (SOLL-

Zustand) ausschlaggebend.

Die Einstufungen der Kategorien B und C nehmen in der SOLL-Darstellung rd. 47 % der be-
trachteten Wege ein und entsprechen somit mit geringfiigiger Veranderung der IST-Situation.
Begrundet wird die nahezu unveranderte Einstufung mit der Erkenntnis, dass auf vielen We-
gen multifunktionale Nutzungen liegen und sich in Zukunft nicht &ndern werden. Nach Vorgabe
des Leitfadens ist hier die Einstufung in B und C erforderlich. Ein weiteres Augenmerk liegt in
der geringfiigigen Veranderung der Einstufungen (IST<-> SOLL) bei den Kategorisierungen G
und H. Hier wurden Waldwege in ihrem bisherigen Bestand als ,weniger wichtige Wege* (G)
eingestuft, die nach dem Abwagungsprozess in der zuklnftigen Ausrichtung als ,gering ge-
nutzte Wege*“ (H) einzustufen sind. Es handelt sich hierbei vorrangig um private Waldwege,
die ausschlieBlich der forstwirtschaftlichen Nutzung dienen. Diese Wege sind letztendlich un-

erheblich fir das ortliche kommunale Wegenetz.
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4.3. Stirken-Schwédchen-Analyse

Die folgende Gegeniiberstellung gibt einen Uberblick (iber die Starken und Schwachen bezo-

gen auf das landliche Wegenetz der Stadt Ludinghausen.

Das landliche Wegenetz der Stadt bietet vielfaltige und ausreichende Naherholungs — und

Nutzungsmaoglichkeiten, die sich wie folgt darstellen:

Positiv

Negativ

Stérken:

o Kleinstrukturiertes Wegenetz mit
gute Verbindungsalternativen
zwischen den Ortsteilen

o Gute Uberregionale Anbindung an
Wegenetz der benachbarten
Kommunen

Schwidchen:

Grole Varabilitdt beim Ausbauzu-
stand einzelner Wege

Hoher Investitionsbedarf der Wirt-
schaftswege

Hohenunterschied Asphaltdecke
zu Wegeseitenbereich - > Konflikt-

potential Begegnungsverkehr

o Kommunikation zwischen Wege-
unterhalter (Stadt) und Nutzer
(Landwirtschaft) beim ,Splitten®
der Wege steigern

o Pflegerickschnitt des Wegebe-
gleitgriins (Hecken) aufwandig

Chancen: Risiken:
e Fdrderung des Tourismus .
e Potential zur Steigerung der Bio-

diversitat im Wegeseitenbereich

Meidung schlecht instandgesetzter
Wege im AulRenbereich und Aus-
wirkung auf Tourismus

Tabelle 10:,,SWOT-Analyse” fiir das landliche Wegenetz der Stadt Liidinghausen

Das landliche, gut strukturierte Wegenetz in der Stadt Lidinghausen dient der Erschlielung
des landlichen Raumes, ist flr die land- und forstwirtschaftliche Nutzung notwendig und dient
dem Tourismus mit vielfaltigen Wegeangeboten. Eine mégliche Reduktion der Flacheninan-
spruchnahme durch Wege wird vom Ersteller des Konzeptes nur bei einigen Privatwegen ge-
sehen. Andererseits wird von unserer Seite darauf hingewiesen, dass viele Privatwege dem
Tourismus und den touristischen Zwecken zur Verfiigung stehen. Hier kénnte in Abstimmung
mit den Eigentimern Gber eine kommunale Unterstitzung zur Wegeinstandhaltung nachge-

dacht werden.
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5. Handlungsempfehlungen

Fir jeden Wegeabschnitt hat gemal Leitfaden eine Handlungsempfehlung zu erfolgen, die

der Kommune als Grundlage fir weitere Entscheidungen dienen soll.

Handlungsempfehlungen richten sich primar an die Kommune als Eigentiimer des Weges, wie
zuklnftig ein Weg gestaltet werden soll/kann. Aber nur die Kommune mit Handlungsempfeh-
lungen zu Uberziehen, wirde nicht einer ganzheitlichen Betrachtung der zukilnftigen Um-
gangsweise mit Wirtschaftswegen gerecht werden. Hier sind auch Handlungsempfehlungen
an die Nutzer der Wirtschaftswege wichtig: ,Gegenseitige Rucksichtnahme®! Im Kap. 5.9 wird
hierauf naher eingegangen. Das Verhalten der Wegenutzer (Landwirtschaft, Anwohner, Tou-
rismus usw.) hat einen erheblichen Einfluss auf die mdgliche wirtschaftliche Nutzungsdauer

der Wege.

Die in der Burgersprechstunde gesammelten Informationen, kombiniert mit visuell-sensitiven
Informationen durch die Befahrung der Wege, sind die Grundlage der vorliegenden Hand-
lungsempfehlungen. Sie geben den Entscheidungstragern der Stadt Lidinghausen unverbind-
lich Anregungen und Hinweise zur weiteren gezielten Betrachtung der einzelnen 6ffentlichen
(kommunalen) Wirtschaftswege. Diese Informationen sind um weitergehende strallenbaufach-
liche Untersuchungen zu erganzen, um konkrete MalRnahmen durchfihren zu kénnen, die zur

Erhaltung eines funktionierenden Wegenetzes notwendig sind.

Die Tabelle 11 gibt einen Gesamtlberblick der Handlungsempfehlungen. Die Empfehlung zu
den einzelnen Wegeabschnitten werden in einer separaten Excel-Tabelle dargestellt. Die Ein-
schatzungen reichen von "Erhaltung wie Bestand® bis zum "Neubau™ eines Weges. Zusatzlich
werden noch zeitliche Priorisierungen vorgeschlagen: “kurz-, mittel- oder langfristig’. Erganzt

werden die Empfehlungen durch Angaben zur méglichen Unterhaltspflicht.

Die rechtliche Betrachtung der Verkehrssicherungspflicht ist nicht Gegenstand dieses Wege-

netzkonzeptes.
Handlungsempfehlung km %
a Erhaltung wie Bestand 334,3 73,1
b Unterbausanierung / Verstarkung 121,3 26,5
c Umbau / andere Bauweise 0,3 0,1
d Riickbau / Aufhebung 1,23 0,3

Tabelle 11: Gesamtiibersicht der Handlungsempfehlungen fiir das landliche Wegenetz von Liidin-
ghausen
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Die landlichen Wege werden neben der landwirtschaftlichen Nutzung durch zahlreiche Rou-
tenausweisungen fir Wanderer, Radfahrer und Uberregionale Routen multifunktional bean-
sprucht. Hier wird empfohlen, dass die Kommune diese 334 km Wege in der bisherigen Aus-
bauqualitat unterhalt: ,Erhaltung wie Bestand®“. Rund 121 km sind aus Sicht des Verfassers
kurz bzw. mittelfristig Gber das Mal der Erhaltung zu Uberarbeiten um die angedachte Funk-

tion dauerhaft erfillen zu kénnen, indem der Weg unterbausaniert oder verstarkt wird.

Prioritit der Umsetzung km %
a kurzfristig ( bis 5 Jahre) 53,8 11,8
b mittelfristig (in 5 - 10 Jahren) 67,6 14,8
c langfristig (Uber 10 Jahre) 353,7 73,4

Tabelle 12: Priorisierung Liidinghausen

Die Handlungsempfehlungen sollen mit einer zeitlichen Priorisierung (Tabelle 12) bewertet
werden. Die Priorisierung erfolgte unabhangig von den Eigentumsverhaltnissen. Nach Ein-
schatzung des Verfassers sind rd. 354 km momentan in einem der Nutzung ausreichend dien-
lichen Zustand, der keine kurz- bzw. mittelfristige Erneuerung erfordert. Dieser hohe Anteil von
73 % liegt teilweise darin begrindet, dass alle Privatwege der Gruppe "Erhaltung wie Bestand”
zugeordnet wurden. Die Instandsetzungsmalinahmen obliegen den Eigentiimern der Wege

und der Verfasser méchte mit einer Einstufung nicht in die Privatrechte eingreifen.

Kurzfristig missen 53,8 km einer zustandserhaltenden MafRnahme unterzogen werden. Diese
Empfehlung gilt sowohl fiir asphaltierte als auch fiir wassergebundene Wege. Bei 67,6 km wird

eine mittelfristige, strallenbauliche MalRnahme als notwendig erachtet.

Im Folgenden werden Beispiele fir Handlungsempfehlungen gegeben. An dieser Stelle wird
ausdrucklich darauf hingewiesen, das es sich bei den folgenden Darstellungen um besonders

auffallige Einzelfalle handelt, bei denen vordringlicher Handlungsbedarf besteht.

5.1. Vermeidung und Beseitigung von Léngsrissen
Die auf den folgenden Fotos beispielhaften Wegezustande sollen den unterschiedlichen Grad
an StralRenschaden aufzeigen. Je nach fachlicher Beurteilung ist eine Instandsetzung nach

dem Prinzip ,Erhaltung wie Bestand® bis hin zur ,Sanierung“ notwendig.

Das Foto 9 zeigt die starken Rissbildungen des Asphaltes in Kombination mit Senken im Fahr-

streifenbereich. Der Prozess der Rissbildungen wird durch winterliche Frostauswirkungen in
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den Rissen zu einer vermehrten Schlaglochbildung fluhren. Hier ist eine zeitnahe Instandset-

zung notwendig um kostspielige Folgeschaden zu minimieren.

Foto 9: Starke Rissbildung

Der Hohenunterschied (Foto 10) zwischen Asphalt und Seitenbereich hat bei Begegnungsver-
kehr zur Folge, das insbesondere bei heilem sommerlichen Temperaturen beim Verlassen
des Asphaltbereiches die Asphaltkante in Richtung Seitenbereich gedrickt wird und es zu
Rissbildungen kommt. Die Asphaltkante muss bei Verlassen des Schwerlastverkehrs das Ge-
samtgewicht tragen. Hier kann ein hdéhengleicher Anschluss des geschotterten Wegeseiten-
bereichs dem entgegenwirken. Fir eine grof3flachige Gewichtsverteilung ist der Wegeseiten-

bereich dem Niveau der Asphaltdecke anzupassen.

Fir Fahrradfahrer und andere Zweiradfahrer die bei Gegenverkehr ausweichen und anschlie-
Rend auf die StralRe zurlickwechseln besteht sehr hohe Sturzgefahr. Auch deshalb ist ein An-

gleichung mit einer tragfahigen Bankette wichtig.
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Foto 10: Hohenunterschied zw. Asphaltkante und Seitenbereich

Die Asphaltdecke im nachfolgenden Foto 11 ist Gber die Jahre stark rissig geworden und der
Fahrstreifen hat sich infolgedessen leicht abgesenkt und ist pords geworden. Hier ist eine zeit-
nahe Gesamtsanierung dringend notwendig und unumganglich.

Foto 11: Beispiel fiir porése Wegebeldge
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Die Wegeseitenstreifen stellen den ungebundenen befestigten Teil des Weges dar, der zum
Ausweichen und Vorbeifahren von Fahrzeugen dienen kann. Das Foto 12 gibt ein Beispiel fir
die Auswirkungen von Héhenunterschieden zwischen Fahrstreifen und Seitenstreifen. Diese
Kante stellt flir Radfahrer bei Begegnungsverkehr ein erhebliches Gefahrdungspotential dar.
Aulerdem fiihren wassergeflllte Senken im Seitenbereich durch Frosteinwirkung zu nachhal-
tigen Schaden an der Fahrbahnasphaltkante. Die kurzfristige Instandsetzung der Seitenstrei-

fen verhindert langsam fortschreitende Schaden.

Foto 12: Wegeseitenstreifen

5.2. Erfassung von éffentlichen und privaten Wirtschaftswegen

Das Wegenetzkonzept fiir die Stadt Lidinghausen wurde auf der Grundlage des Leitfadens
erstellt. Der Leitfaden gibt vor, dass alle im Aul3enbereich vorhandenen bekannten Wegeab-
schnitte erfasst und bewertet werden sollen. Hierbei spielen die Besitzverhaltnisse — private
oder ¢ffentliche Wege — keine Rolle. In der Regel befinden sich die multifunktionalen Wege-
abschnitte im Eigentum der Kommune. Wege mit geringer Bedeutung fir das 6ffentliche We-
genetz befinden sich haufig im Privatbesitz, werden aber dennoch, insbesondere in Abhangig-
keit der N&he zu touristischen Orten von der Offentlichkeit beansprucht. Der Ausbauzustand
dieser Privatwege orientiert sich in der Regel an die Bedurfnisse des Privateigentimers. In der

folgenden Tabelle sind die Eigentumsverhaltnisse aufgefihrt:
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Eigentimer Verwaltungseinheit km %

Stadt 280,4 61,3
offentlich 283,2

Sonst 2,8 0,7

Privat privat 173,9 173,9 38,0

Tabelle 13: Eigentiimerverhdltnisse der Wirtschaftswege in Liidinghausen

Das landliche Wegenetz im AulRenbereich von Lidinghausen umfasst rd. 457 km. Davon be-

finden sich rd. 61 % im kommunalen Eigentum.

Die daruber hinaus erfassten und kategorisierten 173,9 km Wege befinden sich im Privatbe-
sitz. Es handelt sich hierbei vorrangig um Hofzufahrten und Waldwege, die nur der forstlichen

Nutzung dienen. Diese Wege sind im Regelfall einer speziellen Nutzung zuzuordnen und bis

auf wenige genannte Ausnahmen nicht multifunktional..

5.3. Sonstige Anregungen von Biirgern

Neben den o.g. Handlungsempfehlungen zur zukiinftigen Wegeunterhaltung werden im Fol-

genden Anregungen der beteiligten Blrger dargestellt. Bei den persdnlichen Gesprachen wur-

den folgende Hinweise zur zukiinftigen Wegeunterhaltung gegeben:

o Bankett/Seitenstreifen: Der geregelte Ablauf des oberflachlichen Wassers stellt einen
erheblichen Beitrag zur langfristigen Wegeerhaltung dar. Sandanhaufungen auf den

Seitenstreifen verhindern i.d.R. den geordneten Abfluss des Oberflachenwassers und

fuhren in Frostperioden zu nachhaltigen StralRenschaden.

e Bricken/Waserdurchlasse: Einge Grabenuberfahrten sind — fiir Schwerlastverkehr wie
Schulbuss, Millabfluihr und Landwirtschaft — auf zu niedrige zulassige Lasten herunter-
gelastet (bspw. 12 t). Es bedarf hier grundsatzlicher Mallnahmen zur Stabilisierung der

Durchlasse

e Pflegerickschnitt des Wegebegleitgriins

¢ Anregung: Untergeordnete offentliche Wege der Kategorie G (FlachenerschlielRung)

koénnten durch die Landwirtschaft selbst gepflegt werden.

5.4. Wirtschaftswege splitten (Kaltsanierung)
Eine Reparatur eines landlichen Weges mit Schotter, der oberflachlich aufgebracht wird, ist
bei den meisten Schaden nur ‘kosmetischer Natur’. Die Probleme treten in Abhangigkeit der

Nutzungsfrequenz friher oder spater (5 — 10 Jahre) wieder auf. Es wird angeregt, den Zeit-
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punkt des Splitten im Jahresablauf mit den Tatigkeiten der landwirtschaftlichen Flachebewirt-
schaftung abzustimmen. Insbesondere bei nallen Witterungsverhaltnissen, klebriger Boden
an den Reifen ist die Anhaftung von Splitt an den Fahrzeugen verhaltnismafig hoch und

kann damit den Erfolg der StralRenbaumalinahme erheblich verringern.

5.5. Eigentumsabgleich der Wege

Die Eigentums- und Katasterverhaltnisse der Wirtschaftswege wurden im Rahmen der Kon-
zeptbearbeitung betrachtet. Ein visueller Abgleich hat auf der Grundlage von Luftbilder und
Katastergrenzen stattgefunden.

Im den Gemarkungen des Seppenrader Aul3enbereiches verlaufen die Wege innerhalb des
Flustlicks. In den Gemarkungen von Ludinghausen wurden beim Abgleichs des realem Wege-
verlaufes gegenuber dem Eigentumskataster der Kommune kleinere Abweichungen festge-
stellt. Verlauft ein Wegeabschnitt aulRerhalb der offentlichen Katastergrenzen Uber Privat-
grund, kann das dazu fihren, das fir diesen Wegeabschnitt keine Fordermittel generiert wer-
den kdnnen. Im Folgenden wird hierzu ein Beispeil dargestellt:

Abbildung 2: Beispiel Wegeverlauf contra Flurstiicksgrenzen

5.6. Bodenneuordnung

Die Iandliche Bodenordnung nach dem Flurbereinigungsgesetz (FlurbG) ist das Instrument zur
Verbesserung der agrarstrukturellen Rahmenbedingungen.

Im Konzeptgebiet Lidinghausener Umland ist der Bedarf einer Bodenordnung zur Optimierung
der agrastrukturellen Belange unter Berilicksichtigung des Landschaftsschutzes und Wegefiih-

rung augenscheinlich als gering bis nicht notwendig einzustufen.
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5.7. Biodiversitat

Im Rahmen der Wegekartierung wurden viele Landschaftseindriicke gesammelt. Im Ergebnis
bleibt festzuhalten, dass das Konzeptgebiet in einer reichhaltig von linearen Landschaftsele-
menten (LE) durchzogenen Parklandschaft des Munsterlandes liegt, die schon von zahlrei-
chen Bachlaufen, Hecken, Einzelbaumen und Baumreihen angereichert ist. Zur Steigerung
der Biodiversitat ist der Fokus auf die Anlage von Blih- und Schutzstreifen zur Vernetzung der
vorhandenen Strukturen zu legen, die haufig schon von den landwirtschaftlichen Betrieben
angelegt werden.

Die 6kologische Umgestaltung der Wegeseitenbereiche obliegt der kommunalen Entschei-
dung und ist daher nicht primar Gegenstand eines Wegenetzkonzeptes. Bei der Entscheidung
ist im Einzelfall zu berlcksichtigen, ob 6kologische oder landwirtschaftliche Belange hdher

gewichtet werden.

Exemplarisch wird im folgenden Beispiel ein Feldweg gezeigt, der positive Aspekte der Bio-
diversitat beinhaltet. Das Foto 13 zeigt einen landwirtschaftlich genutzten Weg, der angren-
zend von einer linearen Baum-Heckenstruktur begleitet wird. Solche linearen Strukturen for-
dern im AuRenbereich die Biodiversitat und charakterisieren die Munsterlandische Parkland-

schaft.

Foto 13: Feldweg mit angrenzender Baum-Heckenstruktur

-33-



Wirtschaftswege, die flur das Wegenetz eine untergeordnete Bedeutung haben, dienen primar
der ErschlieBung der land- und forstwirtschaftlichen Flachen. An diesen Wegen ist die Pflege

der Wegeseitenreiche insbesondere an unibersichtlichen vielbefahrenen Wegen notwendig.

5.8. Handlungsempfehlung Kooperative Wegeinstandsetzung

Handlungsempfehlungen zeigen nicht nur oértlich die Problembereiche auf, sondern kénnen
auch Anregungen zur Wegeinstandsetzungen geben. Die Instandsetzung von Wegeschaden
bindet viel kommunale Arbeitskraft und damit verbundener Zeitaufwand. In Folgenden soll als
Anregung auf die Synergiemoglichkeiten von Kommune und Landwirtschaft hingewiesen wer-
den. Die Beseitigung von punktuellen Schadstellen an Wirtschaftswegen, die teilbefestigt oder
wassergebunden sind, kdnnen zeit- und kostenglinstig auf der Grundlage von synergetischen
Arbeitsschritten erfolgen: die Kommune und die anliegenden Landwirte unterstlitzen sich ge-

genseitig bei der Umsetzung der Mal3nahme.

5.9. Gebot der ,,Gegenseitige Riicksichthahme*

Die vielfaltige Nutzung der Wirtschaftswege nimmt insbesondere durch die starke Verbreitung
von E-Bikes und dem steigenden Verlangen nach Naturerholung stetig zu. Aufgrund dieser
Sachlage hat auch der Begegnungsverkehr bei Nutzung der Wirtschaftswege stark zugenom-

men.

Die Handlungsempfehlungen sollen die MalRnahmen beschreiben, die notwendig sind, um den

SOLL-Zustand der Wege zu erreichen und langfristig zu erhalten. Hierunter fallt bei der Nut-

zung der Wirtschaftswege auch die Empfehlung einer gegenseitigen Ricksichtnahme im Stra-

Renverkehr. Eine Sensibilisierung aller Verkehrsteilnehmer ist notwendig.

Bei einer Begegnung mit dem landwirtschaftlichen Verkehr weicht grundsatzlich derjenige aus,
dem das leichter fallt - das sind in aller Regel Radfahrer oder Spazierganger. Hierbei ist es
wichtig, eine hdéhengleiche Ausweichmdglichkeit insbesondere fur Radfahrer (Fahrstreifen

contra Seitenbereich) zu ermoglichen.
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Der Schnappschuss eines Siidlohner Landwirts zeigt: Wenn
Autos auf den Wirtschaftswegen parken, ist fiir landwirt-
schaftliche Fahrzeuge kaum noch ein Durchkommen.

FOTO PRIVAT

Abbildung 2: Negativ-Beispiele fiir gegenseitige Riicksichtnahme

Bei Begegnungsverkehr hat das zu Folge, das beim Verlassen des Asphaltbereiches die As-
phaltkante in Richtung Seitenbereich gedrickt wird und es zu Rissbildungen kommt. Die As-
phaltkante muss bei Verlassen des Schwerlastverkehrs das Gesamtgewicht tragen. Dem kann
ein hohengleicher Anschluss des geschotterten Wegeseitenbereichs entgegenwirken. Fur
eine grol¥flachige Gewichtsverteilung ist der Wegeseitenbereich dem Niveau der Asphaltde-

cke anzupassen.

Das Verhalten der Radfahrer und FuRganger kann somit erheblich zur Langlebigkeit der Wege
beitragen. Es wird angeregt eine informative Beschilderung an stark frequentierten touristi-

schen Wegen zu installieren.

Die Stadt Stadtlohn (Kreis Borken) bittet beispielhaft mit einem Schild (Foto 14) um ,Gegen-
seitige Riucksichtnahme® bei den Verkehrsteilnehmern im landlichen Raum — hier insbeson-
dere symbolisch an Landwirtschaft und an Radfahrer gerichtet. Dieses Beispiel zeigt, dass
sich Handlungsempfehlungen nicht nur an bauliche Malnahmen zur Erhaltung und Verbes-
serung des Wegezustandes richten kann, sondern auch insbesondere die Nutzer der Wege
auf ihr gegenseitiges Verhalten ansprechen soll.
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Foto 14: Positiv-Beispiel aus Stadtlohn fiir gegenseitige Riicksichtnahme
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6. Zusammenfassung

Lidinghausen ist eine Stadt im westlichen Miinsterland und kreisangehdrige Kommune des
Kreises Coesfeld im Regierungsbezirk Minster. Die Flache des Gemeindegebiets belauft sich
auf rd. 140 km?, was im Verhaltnis zur Einwohnerzahl (ca. 26.000) recht grof} ist. Lidinghau-

sen ist eine klassische Flachenkommune im Minsterland.

Die Erholungsnutzung in der ,Minsterlandischen Parklandschaft” ist relativ stark ausgepragt,
insbesondere durch ein dichtes landliches Wegenetz mit vielfaltig ausgeschilderten regionalen
und Uberregionalen touristischen Routen. Von der Betrachtung ausgeschlossen werden muss-
ten insbesondere die rd. 167 km des Truppenlibungsplatzes Borkenberge, da das Betreten flir
die Offentlichkeit verboten ist. Nach der Verrechnung dieser Wege mit dem allgemeinen l&and-
lichen Wegenetz bleiben letztendlich rd. 457 km im AuRenbereich, die auf der Grundlage des

Leitfadens vertieft analysiert werden konnten.

Das vorgefundene dichte Wegenetz ist zur Erschliefung der land- und forstwirtschaftlichen

Flachen unerlasslich.

Die Stadt Ludinghausen hat die Landwirtschaftskammer NRW, Kreisstelle Coesfeld beauf-
tragt, in Zusammenarbeit mit allen beteiligten Akteuren ein landliches Wegenetzkonzept auf

der Grundlage des Leitfadens zu erstellen.

Die landlichen privaten und kommunalen Wege im Kommunalgebiet wurden auf der Grundlage
des Leitfadens auf der Basis einer IST- und SOLL-Situation bewertet. Die Ergebnisse stellen

sich wie folgt dar:

Rd. 246 km sind “befestigt” (Asphalt, Beton, Pflaster) und nur 129 km sind als “teilbefestigt’
einzustufen. 3,7 km haben einen wassergebundenen Wegebelag und rd. 77 km sind nicht oder
nicht erkennbar befestigt. Hierbei handelt es sich primar um Feld- und Waldwege zur FIa-

chenerschlief3ung.

334 km haben einen Ausbauzustand, der der Nutzung entsprechend als “in Ordnung” bezeich-
net werden kann. Diese Wege sind im Rahmen der ortsiiblichen Malinahmen im Bestand zu
erhalten. Bei rd. 35 km sind Einzelmal3nahmen zur Wegeerhaltung notwendig und fir 87 km

wird eine Gesamtsanierung empfohlen.

Von den vorgefundenen Wegen sind 388 km als hoch tragfahig bewertet worden, 65 km mit
einer mittleren Tragfahigkeit und 3,8 km, vorrangig Waldwege, mit einer geringen Tragfahig-
keit.

Bei der Betrachtung der 6kologischen Bewertung der Wege und Saume bleibt festzustellen,
dass mit Zunahme der Nutzungsintensitat die Okologische Wertigkeit abnimmt. Bei 93 % der

Wege und 70 % der Sdume wurde keine 6kologische Wertigkeit festgestellt. Je geringer die
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Nutzung durch Kfz-Verkehr erfolgt, desto hdher ist im Regelfall der 6kologische Nutzen des

Weges.

Es wird empfohlen, 23 % der Wirtschaftswege auch zukiinftig als ‘'multifunktionale Wege" aus-
zuweisen. Grundlage sind die vielfaltig ausgewiesenen regionalen und tberregionalen touris-
tischen Wegeverbindungen. Diese Wege sind weiterhin im bisherigen Bestand zu unterhalten
oder evtl. partiell tiefgreifend zu sanieren. Demgegenuber wurde festgestellt, dass rd. 10 km
der Wege fiir ein funktionierendes Wegenetz eine geringe Bedeutung haben oder nicht mehr
genutzt werden. Hierbei handelt es sich um Privatwege, die als Zufahrten zu Hofstellen und

Wohneinheiten oder als Waldwege erfasst wurden.

Die Handlungsempfehlungen geben der Kommune unverbindliche Einschatzungen zur weite-
ren Vorgehensweise mit den Wegen. 334 km der Wege konnen in dem bisherigen Zustand
erhalten werden (Erhaltung wie Bestand), 121 km mussen eine Sanierung (Verstarkung) er-

fahren.

Die Wirtschaftswege wurden bei der Prioritat der MaRnahmenumsetzung in kurz-, mittel- und
langfristigen Zeitraumen eingeteilt. Es wird empfohlen rd. 53,8 km kurzfristig (in den kommen-
den 5 Jahren), 67,6 km mittelfristig (in 5 - 10 Jahren) und 353,7 km langfristig (Uber 10 Jahre)
in ihrem Bestand zu erhalten. Das Zeitfenster einer kurzfristigen Umsetzung ist fir die kom-
menden 5 Jahre zu sehen. Es ist darlber hinaus im Einzelfall zu prifen, ob eine Sanierung
auf der Grundlage der Kriterien ,Wegebauférderung“ mit Verbreiterung auf 3,5 m umgesetzt
werden kann oder ob die raumlichen Kriterien wie Flurstiicksbreite oder der Wegeseitenbe-
wuchs, (bspw. Baumallee) einen begrenzenden Faktor darstellen und eine Wegebauférderung
ausschlieen. Die vorgelegte Empfehlung zur Sanierung orientiert sich an die Notwendigkeit

der Malinahme und nicht an der Mdéglichkeit einer Drittmittel-Finanzierug.

Bei dieser Einschatzung sollten dennoch darliberhinausgehende, mittelfristige notwendige Er-
kenntnisse und MalRnahmen, die bei frihzeitiger / vorgezogener Behebung der Schaden die
Langlebigkeit des Weges steigern, nicht vernachlassigt werden. Hier ist bei allen Beteiligten

ein gewisses Mal} an Flexibilitat gefordert.

Der Stadt Ludinghausen obliegt die Verwaltung von rd. 283 km landlichen Wegen. 174 km der

erfassten Wege befinden sich in Privatbesitz.

Im Konzeptgebiet Lidinghausen ist der Bedarf einer Bodenordnung zur Optimirtung der ag-
rarstrukturellen Belange unter Berilcksichtigung des Landschaftsschutzes und Wegeflihrung

augenscheinlich als gering bis nicht notwendig einzustufen.

Die Handlungsempfehlungen zeigen nicht nur értlich die Problembereiche auf, sondern geben

auch Anregungen zur Wegeinstandsetzungen. Die Instandsetzung von Wegeschaden bindet

-38-



viel kommunale Arbeitskraft und damit verbundenen Zeitaufwand. Als Anregung auf die Sy-
nergiemdglichkeiten von Kommune und Landwirtschaft wird hingewiesen. Erfahrungsgeman
sind Landwirte aus eigenem Interesse bereit, bis zu einem gewissen Grad ihrer Arbeitskraft
und Maschinen zur Unterhaltung der Wege einzusetzen. Die Beseitigung von punktuellen
Schadstellen an Wirtschaftswegen, die teilbefestigt oder wassergebunden sind, kénnen zeit-
und kostenglinstig auf der Grundlage von synergetischen Arbeitsschritten erfolgen: die Kom-
mune liefert das Wegebaumaterial und die anliegenden Landwirte bauen das Wegematerial in

die Schadstellen ein.

Das Verhalten der Radfahrer und Fuldiganger kann erheblich zur Langlebigkeit der Wege bei-
tragen. Die Stadt Stadtlohn hat hierzu eine Initiative ergriffen und die Verkehrsteilnehmer um
»,Gegenseitige Ricksichtnahme® gebeten. Dieses Beispiel zeigt, das sich Handlungsempfeh-
lungen nicht nur an bauliche MaRnahmen zur Erhaltung und Verbesserung des Wegezustan-
des richten kann, sondern auch insbesondere die Nutzer der Wege auf ihr gegenseitiges Ver-

halten ansprechen soll.

Coesfeld, im Oktober 2025

| ,

Cous sl

Sachbarbeitung Christoph Hessel
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7. Anhang

7.1. Kategorisierungen (It. Leitfaden)

Kategorisierungen der vorhandenen Wege nach IST und SOLL-Zustand

a. Kategorie A = klassifiziertes StraRennetz inkl. Gemeindestrallen;
malgebliches Verkehrsmittel: allgemeiner KFZ-Verkehr

b. Kategorie B = Multifunktionale Wege, d.h. fur den land- und
forstwirtschaftlichen (luf) Verkehr und / oder den eingeschrankten KFZ-
Verkehr sowie den Radverkehr,; MaRgebliche Funktion: Sicherung
kleinraumiger Verbindungen und ErschlieBung; malgebliche
Verkehrsmittel: Radverkehr, luf Verkehr, Anliegerverkehr; Indizien fir
diese Kategorie-Einteilung: regelmafilig angefahrene Ziele im
AuBBenbereich, z.B. luf Betriebe, offentliche Ver- und
Entsorgungsanlagen, touristische Ziele etc. zusatzlich alle Radrouten/-
wege (Verbindungswege gem. RLW)

c. Kategorie C = Wege zur Sicherstellung luf Verbindungen oder
ErschlieBung ganzer Bewirtschaftungsblocke; mafRgeblicher Verkehr: luf
Verkehr (Hauptwirtschaftswege oder Wirtschaftswege gem. RLW)

d. Kategorie D = Untergeordnete Wege mit Bedeutung fur FulRganger,
d.h. Wege, die grundsatzlich der ErschlieBungssicherung von kleineren
Feldblocken dienen oder dienen konnten und uber die regelmafig
FuBRganger laufen oder Wanderrouten; maRgeblicher Verkehr
FuBRganger u. luf. Verkehr (Wirtschaftswege gem. RLW)

e. Kategorie E = Wege mit untergeordneter ErschlieRungsfunktion, z.B.
zu kleineren Feldblécken fur einzelne Anlieger, kein unmittelbares
offentliches Interesse; malgebliches Verkehrsmittel: luf Verkehr
(Wirtschaftswege gem. RLW)

f. Kategorie F = ErschlieBungswege, die Einzelinteressen dienen; alle
Verkehrsarten, aber nur in geringer Menge, z.B. Zufahrten zu einzeln
gelegenen Wohnhausem ohne luf Bedeutung, Windkraftanlagen,
Scheunen etc.

g. Kategorie G = im Netzzusammenhang weniger wichtige Wege, die
ausschlieBlich der Feinverteilung innerhalb eines Feldblocks dienen
oder zur Gewahrleistung einer funktionierenden Verbindung bzw.
ErschlieBung von geringer oder keiner Bedeutung sind.

h. Kategorie H = nicht mehr vorhandene oder genutzte Wege

I. Kategorie | = reine Ful3- Reit- bzw. Radwege, die als selbstandige
Wege fur luf-Verkehr nicht nutzbar sind (sonstige Wege gem. RLW).
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7.2. Bestandserfassungen der Wege

Die Visuell-sensitive Erfassung erfolgten im Rahmen von Befahrungen oder Be-
gehungen.

A.

1.

Nutzung der Wege nach ...

Umfang (Verkehrsmenge)

a. haufige Uberfahrten, maRgebende Achslast 11,5 t

b.  gelegentliche / saisonale Uberfahrten, maflgebende Achslast 5 t

C. seltene Uberfahrten, maligebende Achslast 5 t, ausnahmsweise 11,5 t

Nutzungshaufigkeit nach Funktionalitaten fir
a. Landliche Wirtschaft (inkl. Land- und Forstwirtschaft) / Diversifizierung
b.  Tourismus, Freizeit und Erholung, insbesondere

I.  Wanderer

Il. Reiter

lll. Radfahrer
C. Daseinsvorsorge / Mobilitat
d.  Siedlungsstrukturelle Entwicklungen /Demografie
e. Produktion erneuerbarer Energien
f. Natur- und Kulturlandschaft / Biodiversitat
g. Weitere
Okologische Wertigkeit
a. Okologische Wertigkeit von Wegen und Flachen
b. Okologische Wertigkeit von Sdumen

Dabei ist die Nutzungshaufigkeit der einzelnen Funktionalitat nach ,nie / selten®, ,gelegent-
lich / saisonal” oder ,haufig” zu differenzieren.

B.
1.

Aussagen zu ...
Ausbauart
a. Befestigt (bituminds, Pflaster, Beton)
Teilbefestigt (Spurwege)
Wassergebunden (Schotter, Vorabsiebungen, etc.)
Ohne Befestigung
Kreuzungsbauwerk

®ooo

Ausbauzustand
a. In Ordnung
b. EinzelmalRnahmen erforderlich: Oberflachenerneuerung und /oder Entwasse-
rung erneuern und /oder Bankette /Seitenrdume erneuern, etc.
c. Gesamtsanierung erforderlich

Tragfahigkeit
a. Hoch (fur haufige Uberfahrten mit 11,5 t Achslast geeignet)
b. Mittel (fir gelegentliche saisonale Uberfahrten, maRgebende Achslast 5 t,
gelegentlich 11,5 t geeignet)
c. Gering (seltene Uberfahrten, mafigebende Achslast 5 t, ausnahmsweise
11,51)

Unterhaltspflicht: Gemeinde, Kreis, Land, Bundesrepublik Deutschland, natirli-
che oder juristische Personen des Privatrechts, Sonstige
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7.3. Karten ,,SOLL-Kategorisierung*

Die Karten zum Landlichen Wegenetzkonzept fiir die Stadt Lidinghausen sind auf der Internetseite

der Stadt Lidinghausen einsehbar.

7.4. Offentlichkeitsarbeit — Lokale Presseinformation / Interentauftritt

Pressehinweis Westfalische Nachrichten, 20. September 2025

LUDINGHAUSEN

Landwirtschaftskammer erstellt Konzept

290 Kilometer stadtische Wege im Visier

Von Markus Kleymann

LUDINGHAUSEN. Wer cinmal
alle Wege im Lidinghauser
Auflenbereich  bewaltigen
wollte, hatte die gleiche Stre-

cke zuriickzulegen, als wenn

er nach Minchen fahren
wiirde. 666 Kilometer sind es
- und das noch ohne Kreis-,
Landes- oder BundesstraBen.
Diese Zahl nannte Christoph
Hessel von der Landwirt-
schaftskammer NRW, als er
jetzt wihrend einer Burger-
informationsveranstaltung

im Kapitelsaal der Burg Lu-
dinghausen den  aktucllen

Stand beim Bearbeiten des

lindlichen Wegenetzkonzep-
tes vorstellte.

Abzuglich des Naturschutz-
gebietes Borkenberge und
der Wege in Privatbesitz blei-
ben immer noch rund 290 Ki-
lometer stadtische Wege, die
derzeit kategorisiert werden.
Dafiir gibt es einen konkreten
Hintergrund: Wenn die Stadt
Lidinghausen Fordermittel
vom Land Nordrhein-Westfa-
len fur das Ausbessern oder
Erneuern von Wegen erhal
ten mochte, muss sie ein sol-
ches Konzept auch der Be-
zirksregierung vorlegen.

Lediglich sechs Interessier-
te waren zu der Veranstal-
tung rund um das Konzept
gekommen, das  allerdings
nicht nur alle Bewohner und
Bewohnerinnen der Liuding-
hauser und Seppenrader
AuBenbereiche angehe, son-
dern beispiclsweise konkret
auch die viclen Fahrradbe-
geisterten, erlauterte Chris-
toph Hessel. Denn die Wege
werden sowohl von Landwir-
ten und Anwohnern als auch
von Freizeitradlern genutzt.

In verschiedene Kategorien
teilte der Fachmann in einem
ersten Entwurf, der auf einer
Studie von 2012 aufbaut, die
Wege ein. Eine besonders ho-
he Bewertung erhalten bei-
spielsweise die Strafen, die
stark multifunktional - von

In sehr sch

lechtem Zustand befindet

sich dieser Weg in der Bauer-

schaft Bechtrup. KI. Bild: Dagegen ist die Verlangerung der Stadtfeld-

straBe in Richtung Aldenhovel gut ausgebaut.

Landwirten,  Schulbussen
und Fahrradfahrern — in An-
spruch genommen werden.
Diese genieBen entsprechend
eine hohe Prioritat und sind
letztlich am chesten forderfa-
hig.

Auch kategorisierte der Ex-
perte alle Wege nach ihrem
derzeitigen  Erhaltungszu-
stand. Daraus lasse sich er-
kennen, welche StraSen be-
sonders schnell angepackt
werden mussten, erklirte
Christoph Hessel. Diese erste
Einteilung wurde wahrend
der Veranstaltung ausge-
hingt, ist aber auch wber das
Beteiligungsportal auf der
Internetseite der Stadt einzu-
schen. Dort konnen Anre-

Fetoz: Markuz Keymans

gungen direkt eingegeben
werden.

Des  Weiteren  werden
Sprechstunden der Land-
wirtschaftskammer NRW
im Rathaus angeboten,
wahrend denen interessierte
Burgerinnen und Biirger per-
sonlich vorsprechen konnen.
Diese finden am Dienstag (23.
September) von 830 bis
1230 Ubr (letztmoglicher
Terminbeginn) und am Don-
nerstag (25. September) von
14 bis 17.30 Uhr (letztmdégli-
cher Terminbeginn) im Rat-
haus-Neubau, 3. Oberge-
schoss, Zimmer N305, statt.
Fur die personliche Vorspra-
che ist vorab eine telefoni-
sche Terminanmeldung

unter der Telefon 02591/
92 63 04 notwendig. Der ab-
schlieBende  Bericht  der
Landwirtschaftskammer soll
als  Handlungsempfehlung
fur die Stadt dienen, welche
Wege kurzfristig angepackt
werden. Die Zeit eilt aber,
weil der Bericht am 31. Okto-
ber bei der Bezirksregierung
abgegeben werden muss.
Fordermittel konnen und sol-
len dann bis zum 15. Januar
2026 beantragt werden. In

ciner kurzen Diskussion
wurden die Konflikte zwi-
schen Landwirten, SUV-Fah-
rern und Fahrradfahrenden
deutlich: Dic Wege besaBen
meist nicht die Breite, damit
Uberholvorginge gefahrlos
vonstattengehen  konnten,
hieB es. .Es geht nicht ohne
eine gegenseitige Rucksicht-
nahme’, meinte dazu Chris-
toph Hessel, der berichtete,
dass dies in landlichen Rau-
men uberall ein Thema sei.



Infoseite auf der Internetplattform Stadt Lidinghausen

Erstellung eines landlichen Wegekonzepts

2 Kontakt

B Datenschutzerklarung
@ Aktiv B8 10.09.2025 bis 30.09.2025 9 0 Meldungen © 0 Kommentare © 0 Bewertungen
[ UObersicht wegekonzept Liiding-
hausen Nord

(Download *.pdf 5.8 MB) Rund 570 Kilometer des Wegenetzes in Ludinghausen und Seppenrade sollen im Rahmen

eines sogenannten .Landlichen Wegenetzkonzeptes™ erfasst und in unterschiedliche Kate-

Ubersicht Wegekonzept Liding-
hausen Std
(Download *.pdf 6.6 MB)

Ubersicht Wegekonzept Seppen-

gorien eingeordnet werden. Ziel ist es, eine fundierte Bestandsaufnahme der Wirtschafts-
wege im AuBenbereich zu erhalten. Das landliche Wegenetzkonzept sieht am Ende Hand-
lungsempfehlungen vor, die MaBnahmen beschreiben, wie der gewlnschte Zustand der
Wege erreicht oder gehalten wird. Dabei wird insbesondere auf die verkehrliche Bedeu-
tung der Wege geachtet sowie auf die Bertcksichtigung von Natur- und

rade Nord Landschaftselementen.

(Download *.pdf 7.0 MB)

Teilen Sie uns hier gern bis einschlieBlich 30. Sep ber 2025 Ihre Ideen und Anre-
gungen fir das lindliche Wegenetz in Lidinghausen und Seppenrade mit!

[® Obersicht Wegekonzept Seppen-
rade Std
(Download *.pdf 7.0 MB)

Linksstehend finden Sie Ubersichten dber die aktuelle lindliche Wegefiihrung in Li-
dinoh und 4

PR i

StraBe Tullinghoff 8 PP

Sie wollen dazu gerne personlich mit einem Vertreter der Landwirtschaftskammer spre-

(2 Leitfaden Wegenetzkonzepte chen? Dann kommen Sie gerne in unsere Burgersprechstunde!

(Download *.pdf 2.0 MB)
23. September 8.30 - 12.30 Uhr

25. September 14.00 - 17.30 Uhr
im Rathaus - Neubau | 3. Obergeschoss | Zimmer 305

Bitte vereinbaren Sie vorab einen Termin unter: 02591 - 926304

Ihre Meldung X

Hinweis: Wenn Sie sich registrieren und anmelden, konnen Sie Ihre Meldungen spater hier und im personlichen Bereich
verwalten.

Ort der Meldung
Bitte markieren Sie den Ort der Meldung auf der Karte oder verwenden Sie Ihren aktuellen Standort.

Betreff

Zeichen: 4000 von 4000

Wenn Sie Ihre E-Mail-Adresse hinterlassen, informieren wir Sie Gber Statusdnderungen an threr Meldung.

Bild anfigen  Sie konnen maximal 1 Bild(er) anfugen. Die maximale DateigroBe betragt 10 MB. °

| Ich habe die Datenschutzerkldrung zur Kenntnis genommen und willige in die Verarbeitung der Daten ein.

Abbrechen Meldung absenden
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Pressehinweis Westfélische Nachrichten, 20. Oktober 2025

Konzept fiir
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